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1. Identifikacni udaje
Nazev projektu: Doplnéni vystroje prejezdového zabezpecovaciho zarizeni u
PZS v km 0,352(P7679) Zst. Bruntal
SO 01-10-01 Zelezniéni svriek
SO 01-11-01 Zeleznié¢ni spodek
SO 01-13-01 Zeleznié¢ni p¥ejezd
SO 01-50-01 Komunikace a chodnik
Ugel: Dokumentace pro spole¢né povoleni
Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
STAVEBNI SPRAVA VYCHOD, NERUDOVA 1, 772 58 OLOMOUC
IC : 70994234
DIC : CZ70994234

Obec: Bruntal
Kraj: Moravskoslezsky kraj
Cést dokumentace: D.2.1 — Inzenyrské objekty

Zpracovatelsky utvar/podzhotovitel: Dopravni projektovani s.r.o.
28. fijna 3388/111, 702 00 Ostrava 1
Tel.: +420 595155011
www.dopravniprojektovani.cz

e-mail: ostrava@dopravniprojektovani.cz

Odpovédny projektant zakazky: Ing. Radek Hybner (Dopravni projektovani)
Odpovédny projektant PS, SO: Ing. Radek Hybner (Dopravni projektovani)
Odpovédna autorizovana osoba: Ing. Libor Habrnal, CKAIT — 1103134

2. Zakladni udaje

2.1 Uvod

Misto stavby (P5387)

Kraj: Moravskoslezsky
Meéstsky urad: Bruntal

Katastralni uzemi: Bruntal-mésto

Trat’: Bruntal — Mal4a Moréavka
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Tratovy usek: TU 2231 (zst.Bruntal — zhlavi Mala Moravka)
Defini¢ni tsek: DU JA (zst. Bruntal — zhlavi Mala Moravka)
Cisla prejezdu: P7679

Zakladni charakteristika trati (nebo charakteristika objektu, zafizeni)
Kategorie: Regionalni draha

Pocet koleji: 1

2.2 Seznam vstupnich podkladi

Podkladem pro zpracovani stavebnich objektl je koordina¢ni situace stavby.

2.3 Pozadavky na projekt z hlediska predpisi

Pozadavky na stavebni objekt se fidi platnymi normami.

Zakon ¢.266/1994 Sb., ve znéni zakona ¢. 189/1999 Sb., zakona ¢. 23/2000 Sb. a zakona C.
71/2000 Sb. — Zakon o drahéach

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 243/1996 Sb. a vyhlasky ¢. 346/2000 Sb. —
Stavebni a technicky fad drah

CSN 73 6360 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

CSN 73 6380 — Zelezniéni prejezdy a prechody

CSN 73 6311 — Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6311 — Projektovani mistnich komunikaci

Piedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

2.4 VyjimKy z norem a piedpisi

Ve stavebnim objektu nejsou pouzity vyjimky z norem, piedpist a vzorovych listi.

3. Polohovy systém

3.1 Staniceni a vytyCovani

Pro vytyc€eni bude pouZzita platna vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.
Piesnost vytyéeni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.
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Stani€eni je ptevzato od hektometrovniku v km 0,3.

3.2 Geodetické zaméreni a podklady
Zékladnim geodetickym podkladem pro zpracovani projekéniho feSeni bylo

vyskopisné a polohopisné zaméieni stavajiciho stavu v systému S-JTSK.

4. Souvisejici SO a PS

Se stavebnimi objekty tzce souvisi PS 01-01-31 PZS v km 0,352, SO 01-21-01
Propustek ev. km 0,344, SO 01-21-02 Propustek ev. km 0,360 , SO 01-30-01 Ochrana

sdélovacich kabelti cizich operatori a SO 01-50-02 Provizorni komunikace.

5. Stavajici stav

Jedné se o prejezd v evid. km 0,352 na trati Bruntal — Mald Moravka. Komunikace
ktizujici drahu je silnice 1/45 a mistni komunikace IV. tfidy pro pési. Stavba se nachazi v
intravilanu mésta Bruntal.

Kolej lezi v oblouku R=160 (165). Technicky stav piejezdu neni vyhovujici a
odpovida vysoké frekvenci automobilové dopravy v této lokalité. Kiizujici komunikaci je
silnice 1/45.

Stavajici Zelezni¢ni svrSek je tvoren kolejnicemi tvaru 49 El1 (S49) na dievénych
prazcich, rozd€leni ,,u®, upevnéni zebrové tuhé 7S 4, kolejové loze stérkoveé, do km 0,385 se
jedna o stykovanou kolej. Do koleje je v km 0,335 je v soucasnosti vevaren lepeny izolovany
styk dl. 3,6 m (nové se uz LIS nebude vkladat), ¢imz vznikly kolejnice atypické délky cca
43,6 m. V koleji nejsou a ani nebudou vkladany prazcové kotvy.

Stav Zelezni¢niho svrSku a spodku odpovida roku vloZeni.

Piejezdova konstrukce uvnitt koleje je tvofena celopryZovou piejezdovou konstrukei
Rosehill — Baseplated, vné koleje je konstrukce z asfaltového betonu, délka piejezdové

konstrukce je 12,60 metru, vozovka odvodnéna §térbinovym odvodiiovacim zlabem.

6. Zdivodnéni stavby

Diivodem je rekonstrukce piejezdu a prejezdového zabezpeCovaciho zatizeni.
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7. Novy stav

7.1 SO 01-10-01 Zeleznié¢ni svriek

Rozsah rekonstrukce svrSku je vymezen sanaci zelezni¢niho spodku a polohou
stavajicich stykd v koleji. Zelezni¢ni svriek bude rekonstruovan v celkové délce 33 m od km
0,331 979 — 0,364 979. Novy svrSek bude svafen do stavajici koleje. Svary kolejnic budou
umistény mimo piejezd a propustek. Stavajici lepeny izolovany styk vkm 0,335 bude
demontovan a nebude obnovovan. V misté Sachty propustku bude zapusténé loze.

Pro vystavbu provizorni komunikace (Bypassu) bude provedena demontaz stavajiciho
kolejového rostu v km 0,364 979 — 0,385 016. Demontovany material kolejového rostu bude
uskladnén na misté v pfilehlém tiseku koleje. Stérkové loze bude kryto separaéni geotetilii na
niz se ziidi konstrukéni vrstvy provizorni komunikace. Po demontdzi a odtézeni vSech
konstrukénich vrstev provizorni komunikace bude kolejovy rost obnoven z plivodniho
materialu, doplnéno kolejové loZe a provedena Gprava geometrické polohy koleje.

Déle bude provedena smérova a vyskova uprava koleje v km 0,309 060 — 0,385 016.
Po pokladdce koleje bude provedena smérova a vyskova uprava koleje v rozsahu celé
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku. Po konsolidaci bude provedena zavéreénd smérova a
vyskova tiprava koleje.

Zelezniéni trat’ se dle projektovanych parametrii v misté piejezdu nachazi v oblouku
R=165, prevySeni D=78mm, rozSiteni rozchodu koleje Au=16mm. Kolej klesd ve sklonu
3,57%o, v km 0,362 853 je lom sklonu a kolej déle klesa sklonem 7,37 %o. Stavajici rychlost
40 km/h zistane zachovéna.

Bude zaji§téna prostorova poloha koleje v podbijeném useku dle predpisu SZDC S3
dil II1.

Material

Rekonstruovany zelezni¢ni svrSek je navrzen novy: kolejnice 49E1 (kolejnice budou
dodéany v pozadované délce, aby je nebylo potieba na piejezdu svarovat), prazce dievéné,
pruzné upevnéni na zebrovych podkladnicich — upevnéni KS, rozdéleni ,,u*.

Zelezni¢ni prazce v misté piejezdu nebudou pouzity, piejezdova konstrukce bude
tvofena zelezobetonovou prefabrikovanou deskou se Zlabky pro kolejnice 49E1, kolejnice

Doplnéni vystroje prejezdového zabezpecovaciho zafizeni u PZS v km 0,352(P7679) zst. Bruntal DUSP+PDPS
Technicka zprava z.¢.20080 9/2021



budou ve Zlabcich osazeny na polymerovych podlozkach, upevnéni kolejnic bude provedeno
specialni pruznou zalivkou. Celd ptejezdova konstrukce v€. systému upevnéni kolejnic bude
soucasti dodavky od vyrobce piejezdové konstrukce.

Nové kolejové loze bude provedeno pouze v rozsahu rekonstrukce svrsku, v dalSich
usecich se jednd o doplnéni loze. Loze bude z nového kolejového Stérku frakce 32-63 v
tloust’ce 0,30 m pod loznou plochou prazci. Vybehy z uzavieného kolejové loze v prejezdu
do otevieného v trati budou v délkach 6,9 m formou upravené drazni stezky ve sklonu cca 1 :
12.

V ptipadé dotéeni kabeld bude provedena jejich ochrana uloZzenim do chranicky.

7.2 SO 01-11-01 Zelezni¢ni spodek

Zemni plan a plan Zel. spodku bude sklonéna 5% smérem doleva. Sitka plang Zel.
spodku bude 6,2m. Bude provedeno napojeni na stavajici stav.

Zel. spodek bude rekonstruovan v délce ZKPP od km 0,343 673 — 0,361 728.
Odvodnéni

Odvodnéni provedeno trativodem délky 16m, sklon 5%.. Zatsténi do vytokové Sachty
propustku v km 0,360.
Na za&atku trativodu je revizni vrcholova Sachta plastovda DN 400mm (Sv), na konci trativodu
je koncova Sachta plastova DN 800mm (Sk) s kalovym prostorem min. 0,3m. Dale budou
upraveny a procCiStény drazni pfikopy. Stavajici pfikop z bet. zlabovek bude rozebran a znovu
poloZen. Rozsah zpevnéni ptikopl ptikopovymi tvarnicemi bude zachovan. Trativodni ryha
bude vyplnéna Stérkodrti 16-32, provedeni a hutnéni dle TKP. Trativodni ryha bude vystlana
geotextilii 200g/m2.
V okoli prejezdu dojde k upraveé svahovani a reprofilaci podélnych odvodnovacich piikopd.
Material
Drenazni potrubi plast DN 150 perforovana
Svodné potrubi DN 150
Sachty — plastové s poklopem, DN 400 a DN 800
Geotextilie — filtracni 200g/m2, vlastnosti dle OTP ,,Geotextilie v tclese zelezni¢niho

spodku‘‘.
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ZKPP

Konstrukce prazcového podlozi bude provedena na celou délku rekonstrukce spodku dle
vzorového listu Zelezniéniho spodku Z4.1 pro koleje s V < 120 km/h.

Pro rekonstruovany spodek je navrzena skladba konstrukce prazcového podlozi dle vzorového
listu Zel. spodku Z4.2, ZKPP typ 4 v nasledujicim provedeni:

Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor = 10 MPa

- kolejové loze - drcené kamenivo - frakce 32/63 mm, tloust’ka 300 mm

- Stérkodrt’ - frakce 0/32 mm, tloust’ka 200 mm mimo piejezdovou konstrukci a 400 mm
pod prezdovou konstrukei

- §térkodrt’ stabilizovana cementem, tloust’ka 300 mm

- prehutnéna zemni plan

Na plani zel. spodku musi byt vzhledem k navrzené piejezdové konstrukci modul pietvarnosti
Epl=80MPa. Plan spodku bude uklonéna.

U nezesilené konstrukce bude skladba:

- kolejové loze - drcené kamenivo - frakce 32/63 mm, tloustka 350 mm

- prehutnéna zemni plan

Material konstrukéni vrstvy musi odpovidat technickym pozadavkim uvedenym v ptiloze 14
predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek.

Material Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym pozadavkim
uvedenym v piiloze 13 predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek. Pro stabilizaci se predpoklada
uziti materialu nového, miseného v misicim centru odpovidajici SC 0/32, Cs/io dle CSN 73
6124-1. Hutnéni na min. 100% PS (tab. 6 piil. 13 SZDC S4).

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované zeminy
musi byt ze zemni plané odstranén humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé ka-
menivo apod.) a zemni plan musi byt urovnana a odvodnéna. Provedenou stabilizaci je nutné
po dobu zrani chranit pfed odpafovanim vody. Stabilizace nesmi byt pfed zakrytim poSkozena
a smi byt pojiZzdéna nutnou staveniStni dopravou po dosazeni modulu ptetvarnosti min 80
MPa, nejdiive vSak po 7 dnech.

Navazeni materiadlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna néklad-
nimi auty. Konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v

jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty min. ID = 95%. Pfi po-
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kladce a hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vlhkost v
rozmezi wopt = 4 - 8%, pfti vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.
Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt ziizovana pii silném desti a pii teplotach nizSich
nez 0°C.

Posouzeni typ 4 zesilené konstrukce prazcového podlozi z hlediska tinosnosti

Provéfeni vychéazi z namétené hodnoty modulu pretvarnosti v misté zel. ptejezdu (Eor=10
MPa) dle sondy.

Vstupni data

modul pfetvarnosti na zemni plani pozadovany Eo 15 MPa

modul pretvarnosti na plani spodku pozadovany Eel 80 MPa

modul pfetvarnosti sypaniny - Stérkodrt’ frakce 0/32 Edef pfi ID = 0,95 80 MPa

navrhovy modul pfetvarnosti v urovni zemni plané Eor 10 MPa
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Posouzeni prazcového podlozi na unosnost a promrzani

Zesilena konstrukce prazcového podloZi - typ konstrukce 4.1

Regionalni traf pro v < 120 kmh™, konstrukce praZcového podioZi (podie SZDC - VL 24.2) - typ: 4

Vstupni data
Modul pretvamosti na zemni plani poZadovany E, [MPa] 15
Modul pfetvamosti na plani spodku poZadovany Ep [MPa] 50
Modul deformace sypaniny - Stérkodrt frakce 032 mm  Eyg, piil; = 0,95 [MPa] 80
Mrazovy index - dle pfil. 7, pfedpisu S2DC 54 - lpn “Cden 600
Tlougtka Stérkového loZe vietné wiky prazce hy [m] 0.55
Materal 1. konstrukéni vrstvy  St@rkodrf frakce 032 mm maocnost vistvy [mi] 0.20
Soutinitel tepelné vodivosti Stérkodrti - sS7DC S4, pril. 7, tab. 1- Agy wm'K? 2.10
Stabilizovana zemina (drf s cementem) maocnost sty [m] 0.30
Soutinitel tepeiné vodivost) &térkodrti - SZDC 54, pril. 7, tab. 1- Ayq Wm K 1.75
Namrzavost zemin v podioZi nebezpedné namrzave
Wodni refim nepiiznivy
Dovolena tloustka promrzani - die pfil. 7, pfedpisu SZDC 5S4, tab. 2 - hygoy [m] 0.15

a) posouzeni na unosnost

Vypoétena data
material zemni plané - $t&rkodrt stabilizovana modul pietvamosti zlepiené zemni plané - E; [MPa] 650.00
cementem - mocnost 0,30 m po zhutnéni minimalni hodnata dle SZDC 54 '

I. vrsiva - Stérkodit’ frakce 0 - 32 mim - mocnost vrsvy [m] - 15 = 0,95 0.20
L. e E hi . k,= i
Vypoéet koeficientd k, a k; ot Lo TS . 020 : i

E; 80 0o 0.30 ks = 0.67
Koeficient k; z nomogramu pfil. 6 pfedpisu SZDC S4 = 086
Modul pretvamosti na plani télesa 7el. spodlE..= K;.Ei= 086 * 80 Es= 68.8
Epia > EM 69 = 50
Z hlediska anosnosti navrzena konstrukce vyhovuje
b) posouzeni na promrzani
Vypoétena data
Hioubka promrzani prazcového podloZi hpr = 0,045 Yl e = 0,045,600 g =111 m
Nutna tlioustka vrstvy Stérkopisku Pep = Mg~y - Ny = 111 055 045 Msp = 0.41 m
. . . hi 020 030
Tepelny odpor navrZené konstrukce Fies =L —I — B, = 0.266 AL
N 210 175
. . . . . hy 020 030
Mahradni thoustka stérkopisku Pipgp = Agp £ — = 2.3 — +— N psp = 0.61 m
2 el N S0 i e
Skutetna hloubka promrzani zemni plané N =P -Me-hge= 111 055 061 Mz = -0.05 m
Pz 2 Nz 0.15 = -0.05

Z hlediska promrzani navrZzena konstrukce vyhovuje

Oproti geotechnickému prizkumu je vzhledem k navrzené piejezdové konstrukci pozadovany

modul pretvarnosti Epl=80MPa.
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7.3 SO 01-13-01 Zelezni¢ni piejezd

Tento SO ftesi pfejezd a upravu komunikace a chodniku mezi zavorami. Nova
konstrukce Zelezni¢niho piejezdu bude z Zelezobet. pref. desek se zlabky pro kolejnice 49E1.
Sitka desek 2300mm (v horni &asti), uloZeny budou na vyrovnavaci vrstvu z jemného pisku o
tl. 2-3cm. Tato vyrovnavaci vrstva bude pfimo na plani zel. spodku o unosnosti min. 80MPa.

Komunikace na piejezdu je Sitky 7,5m, pfimknuty chodnik Sitky 1,75m. Z
prostorovych diavodi nelze chodnik odd¢lit od silnice.

Jedna se o kifzeni drahy se silnici 1/45 a pfilehlym chodnikem. Uhel kiizeni 61°. Sitka
prejezdové konstrukce je 12,25 m. Siika piejezdové konstrukce pies chodnik je 2,7m. Siika
prejezdu je 8,6m, délka piejezdu 7,4m. Sitka piechodu je 2, délka je 7,4m.

Vozovkové vrstvy budou opraveny v rozsahu pro napojeni na stdvajici stav. Komunikace
bude mit pti¢ny sklon v misté piejezdu podle sklonu koleje, dale bude stfechovity sklon.
Komunikace se v misté piejezdu nachazi v ptimé.

Vozovka DO-N-3-11-PIII:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy SMA 11S t1.40mm
spojovaci postiik 0,5 kg/m2 PS - mm CSN 736129
asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S tl. 70 mm
spojovaci postiik 0,5 kg/m2 PS - mm CSN 736129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16S tl. 60 mm
infiltra¢ni postiik 0,7kg/m?2 PI-E CSN 736129
cementova stabilizace SC C /10 tl. 170 mm
Stérkodrt SDA tl. 250 mm
celkem tl. 590 mm

Zemni plan bude pfed pokladkou podkladnich vrstev vyrovnana a piehutnéna na
modul pfetvarnosti Edef,2 = 45 MPa. Pro zjiSténi Unosnosti zemni plan€ se provedou
predepsané zkousky. V piipadé€, Ze nebude dosazeno Unosnosti zemni plané¢ 45MPa, tak se
provede sanace podlozi v tloustce 300 mm Stérkodrt’ frakce 0/63. Separani netkand
geotextilie 500 g/m?2 (v ptipad¢, Ze se na stavbé zjisti, Ze se pod zemni plani nachazi vhodné
podlozi, separacni geotextilie se zde neda).

Vsechny spary budou zality pruznou asfaltovou zalivkou. Napojeni vSech novych
vrstev vozovKky na stavajici vrstvy musi byt provedeno odstupniované (zazubeng) s presahem

min. 200 mm pro kazdou vrstvu, aby nevznikla pribézné svisla spéara a okraje jednotlivych
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stavajicich vrstev zUstaly stabilni. Podélné styky vSech vrstev musi byt fadn¢ zhutnény.
Napojeni novych ziviénych vrstev vozovky na stavajici zivicné vrstvy musi byt provedeno na
zafiznutou hranu vrstvy.

Chodnik bude zdlazby 20x20 tl. 60mm. Mezi chodnikem a silnici bude Zulovy
obrubnik +12cm nad vozovkou, lemovany dvojifddkem z kostek. Mezi chodnikem a zeleni
bude chodnikovy obrubnik + 6cm. Na chodniku budou doplnény bezbariérové upravy
(signalni, varovné pasy, vodici linie). Od urovné zavorového bievna bude chodnik klesat
smerem k prejezdové kci sklonem max 1:12 na vysku +0,02m.

Skladba chodniku je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro
navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatizeni III.

D2-D1-CH-PIII

bet. dlazba 60mm

loze z kameniva 40 mm

Stérkodrt’ SDA 200mm

celkem 300mm
Odvodnéni

Stavajici stérbinovy zlab bude nahrazen zelezobetonovym prefabrikovanym
odvodiiovacim Zlabem s plastovou miizi /TZM 300 ZPSV (tfida zatizeni D400) zatisténym do
propustku v km 0,360 — je soucasti SO 01-50-01. U chodniku bude d pouZit dil koncovy, na

druhé strané dil s vyvodem.

Docasné dopravni znacdeni

Realizace pfejezdu bude za Uplné uzavirky komunikace na piejezdu. Po dobu
rekonstrukce piejezdové konstrukce bude ziizena provizorni komunikace (SO 01-50-02) na
niz bude umoznén vjezd vozidel 1ZS a veskeré autobusové dopravy. Ostatni doprava bude
pievedena na objizdné trasy (viz. POV). V rdmci zafizeni staveni$té bude ziizen samostatny

provizorni pfechod ptes koleje.

7.4 01-50-01 Komunikace a chodnik

Tento SO fesi pfejezd a upravu komunikace a chodniku vné zavor.
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Komunikace je $itky 7,5m, pfimknuty chodnik Sitky 1,75m. Z prostorovych ditvodi nelze
chodnik oddélit od silnice.
Vozovkové vrstvy budou opraveny v rozsahu pro napojeni na stavajici stav.

Vozovka D0-N-3-11I-PIII:

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy SMA 118 tL.40mm
spojovaci posttik 0,5 kg/m2 PS - mm CSN 736129
asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16S tl. 70 mm
spojovaci postiik 0,5 kg/m2 PS - mm CSN 736129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16S tl. 60 mm
infiltraéni postiik 0,7kg/m2 PI-E CSN 736129
cementova stabilizace SC C /10 tl. 170 mm
stérkodrt SDa tl. 250 mm
celkem tl. 590 mm

Zemni plan bude pfed pokladkou podkladnich vrstev vyrovnana a piehutnéna na
modul pfetvarnosti Edef,2 = 45 MPa. Pro zjiSténi Unosnosti zemni plané se provedou
ptedepsané zkousky.

V piipadé, ze nebude dosazeno tnosnosti zemni plané¢ 45MPa, tak se provede sanace
podlozi - vyménnou vrstvou pro podlozi s modulem pretvarnosti <45MPa Stérkodrt’ frakce
0/63 SD tl. 300 mm. Separa&ni netkana geotextilie 500 g/m2 (v piipadé, Ze se na stavbé zjisti,
ze se pod zemni plani nachazi vhodné podlozi, separacni geotextilie se zde nedd).

Vsechny spary budou zality pruznou asfaltovou zalivkou. Napojeni vSech novych
vrstev vozovKky na stavajici vrstvy musi byt provedeno odstupfiované (zazuben¢) s presahem
min. 200 mm pro kazdou vrstvu, aby nevznikla pribézna svisla spara a okraje jednotlivych
stavajicich vrstev zstaly stabilni. Podélné styky vSech vrstev musi byt fadné zhutnény.
Napojeni novych ziviénych vrstev vozovKky na stavajici Zivi€né vrstvy musi byt provedeno na
zafiznutou hranu vrstvy.

Chodnik bude z dlazby 20x20 tl. 60mm. Mezi chodnikem a silnici bude zulovy
obrubnik +12cm nad vozovkou, lemovany dvojiddkem z kostek. Mezi chodnikem a zeleni
bude chodnikovy obrubnik + 6¢cm.

Skladba chodniku je navrZena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci pro

navrhovou uroven poruseni D1, tfida dopravniho zatiZeni III.
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D2-D1-CH-PIII

bet. dlazba 60mm

loZe z kameniva 40 mm

stérkodrt’ SDA 200mm

celkem 300mm
Odvodnéni

Stavajici Stérbinovy zlab bude nahrazen zelezobetonovym prefabrikovanym
odvodiiovacim Zlabem s plastovou miizi /TZM 300 ZPSV (t¥ida zatizeni D400) zausténym do

propustku v km 0,360.

Trvalé dopravni znaceni

V komunikaci bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni:
- vodici ¢ara V4 0,25m
- podélna ¢ara souvisla pro oddéleni jizdnich pruhi V1as. 0,125m
- podélna ¢éra pieruSovana pro odd¢leni jizdnich pruhti V2b §. 0,125m

Dale budou vyménény stavajici DZ A30 za A29 (celkem 4 kusy). Dale bude doplnéna
za prejezd ze sméru od Bruntdlu znacka B24b + E9 (3,5 t) zamezujici odboceni vozidel nad
3,5 t vlevo na vefejnou ucelovou komunikaci (ke gardzim osobnich vozidel). Dale bude
posunuta znacka ,,45 — 017“ oznaCujici mostni objekt do nové polohy mimo vyusténi
odvodnovaciho Zlabu.
Pfed zacatkem stavby se provede mistni Setfeni, kterym se zkontroluje stav stavajiciho
dopravniho znaceni, které souvisi s piejezdem, chybéjici dopravni znafeni musi byt po

dohodé se spravcem tohoto dopravniho zna€eni doplnéno.

8. Rozhledové poméry

Rozhledové poméry jsou posouzeny dle CSN 73 6380/Z1 Zelezni¢ni piejezdy a
ptechody na vypoctovou délku rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pied piejezdem
vybavenym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Dz smér od Bruntalu =45 m

Dz smér od Krnova = 50 m.
Rozhledové poméry jsou dale posouzeny CSN 73 6380/Z1 Zelezniéni piejezdy a prechody
pro ptipad poruchy nebo vypnuti piejezdového zabezpeCovaciho zatfizeni pro nejpomalejsi
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silni¢ni vozidlo, pro tratovou rychlost 10km/h.
Hodnoty pro vypocet ze sméru od Bruntalu: v; = 10 km/h, vss = 5 km/h, Dp = 7,35m , D =
22m

L, =:—Z(Dp +Dy)

sn

Lp=10/5 x (7,35422) = 59m
Hodnoty pro vypocet ze sméru od Krnova: vz = 10 km/h, vs, = 10 km/h, Dy = 7,35m , Ds =
22m

L, =-2(D, + D)

sn

Lp=10/10 x (7,35+22) = 30m

9. Bezpecnost prace

Prace musi probihat pti dodrzovani podminek piedpistt SZDC. Pracovnici zhotovitele
se mohou pohybovat pouze v prostorech vymezenych dle ROV pro stavebni ¢innost a na
ptistupovych cestach k témto mistim. Pro vSechny pracovniky stavby, ktetfi budou pracovat
v kolejisti, musi byt vyfizen vstup do kolejisté v jehoz rdmci se provéiuje i smyslova
zpusobilost.

Pokud vramci stavebni cinnosti dochdzi ke kolizi s prijezdnym prifezem
provozované koleje, musi byt z dot€enych stran pracovisté kryto hlidkami, které upozoriuji
na nebezpeci akustickymi signaly.

Pracovnik dopravy, ktery fidi provoz v misté pracovni ¢innosti musi byt vyrozumén pied
zapocetim prace a po ukoneni prace. Probihdni praci mu signalizuje oranzovy Stitek

zhotovitele stavby.

Ing. Radek Hybner
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